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Санитарно7гигиенические
проблемы на транспорте

Sanitary7hygienic Problems
on Transport

Введение

Медицинское специализирован&
ное формирование Украинского науч&
но&исследовательского институт меди&
цины транспорта «Группа экстренного
медико&санитарного реагирования по
спасению людей при авариях с опасны&
ми грузами на судах и в портах» (ГЭМР&
СПАС), согласно Концепции Главной го&
сударственной инспекции Украины по
безопасности судоходства (Госфлотин&
спекция), является составной частью
сил, задействованных в общей структу&
ре Национальной морской поисково&
спасательной системы Украины. Одной
из главных задач ГЭМР&СПАС в период
завершения поисковых и аварийно&
спасательных операций является учас&
тие её специалистов в комиссиях по
расследованию и выяснению причин
гибели экипажей и груза, как это было,
например, после гибели членов экипа&
жа т/х «Одиск» с грузом ферросилиция
на борту [1, 2]. Подобные случаи, к со&
жалению, нередки. Согласно информа&
ции Госфлотинспекции [3] только за 6
месяцев 2007 г. зарегистрировано 11
аварийных случаев с судами под Укра&
инским флагом и 17 – с судами под
иностранными флагами. Поэтому со&
трудники ГЭМР&СПАС постоянно нахо&
дятся в оперативной готовности.

В связи с авариями и затоплени&
ем судов под Российским флагом в ус&
ловиях урагана в Керченском проливе

11 ноября 2007 г., гибелью людей и эко&
логическим бедствием, из&за попада&
ния в море навалочных (сера комовая)
и наливных (мазут М&100) опасных гру&
зов и топлива, была создана Комиссия
Минтранса Украины по расследованию
зафиксированных аварийных происше&
ствий. Минздравом Украины было по&
ручено представлять его интересы Ук&
раинскому НИИ медицины транспорта.
Для этого в Комиссию в качестве экс&
перта был включен руководитель
ГЭМР&СПАС.

Материалы и методы
исследования

Были даны консультации членам
Комиссии, представителям Госфлотин&
спекции, ликвидаторам, администра&
ции порта Керчь, рекомендации по
обеспечению безопасности и сохране&
нию здоровья людей при проведении
работ по очистке загрязненных нефте&
продуктами пляжей, территории и аква&
тории в местах затопления судов с
опасными грузами на борту. Были так&
же отобраны пробы морской воды и
грунта с поверхности, со дна и побере&
жья Керченского пролива, пляжей о.
Тузла и побережья Крымского полуост&
рова. Кроме того, проведен сбор доку&
ментов, опрос пострадавших, участни&
ков спасения моряков, медработников
больницы водников. В работе также
использованы материалы Госфлотинс&
пекции Украины, транспортной и при&
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родоохранной прокуратур г. Керчь,
Главного управления МЧС АР Крым,
Керченской службы «Дельта:Лоцман»,
Конторы капитана порта Керчь и др.

Анализ физико:химических
свойств мазута, гигиенические, одори:
метрические, санитарно:химические,
эколого:гигиенические исследования
проводили общепринятыми методами
[4], а также с использованием перенос:
ных приборов электрохимического ана:
лиза воздуха типа «Multiwarn» и «PAC:
III3», а также прибора поиска утечек ле:
тучих компонентов нефтепродуктов
типа «MSI:Sensit» оба прибора произ:
водства фирмы «Drдger» (Германия).
Данные о погодных и микроклимати:
ческих условиях на месте ликвидации
загрязнений о. Тузла получали по зап:
росам от гидрометеорологической
службы п. Керчь. Все количественные
показатели обработаны статистически
с помощью стандартного пакета про:
грамм в Microsoft Excel [5].

Результаты исследований

В ночь на 11 ноября 2007 года на

Крымский, Таманский полуострова и
Керченский пролив обрушился небыва:
лый ураган. Согласно Журнала прогно:
зов погоды Керченского морского пор:
та скорость юго:западного ветра с дож:
дем и снегом достигала в районе мор:
ских рейдовых стоянок судов 32:37 м/
с, высота волн – 3:5 м, на отдельных
участках пролива : до 6 метров. Темпе:
ратура воздуха ночью +6:7 °С (с паде:
нием до +2 °С), днем : +10:12 °С. Тем:
пература воды +9 °С и ниже. Атмосфер:
ное давление в пределах 737 мм рт. ст.,
с повышением днем до 746:749 мм рт.
ст.

Накануне урагана на рейдовых
мелководных стоянках на южных и се:
верных подходах к Керченскому проли:
ву скопилось более 150 судов с различ:
ными грузами на борту, включая опас:
ные, навалочные и наливные (табл. 1).

Приведенные данные свидетель:
ствуют, прежде всего, об интенсивном
и напряженном судоходстве в специфи:
ческих навигационных и экологических
условиях, сопряженных с перевозкой и

перегрузкой на откры:
тых рейдах Керченс:
кого пролива различ:
ных грузов, включая
опасные наливные,
химические, навалоч:
ные и штучно:тарные
грузы. Так, доля пожа:
ровзрывоопасных и
токсических грузов
(мазут, дизтопливо,
газойль, борная кис:
лота, сера) составля:
ют 38,8 % всего грузо:
потока и представля:
ют реальную эколого:
гигиеническую угрозу,
особенно при авариях
судов.

Следует обра:
тить внимание на тот
факт, что по большому
количеству судов
(12,4 % ) в первом

Таблица 1 
Номенклатура грузов на судах в Керченском проливе  

до и после урагана (количество судов) 
11 ноября 16 ноября № 

п/п 
Наименования 

перевозимых грузов Север Юг Север Юг 
1. Сера 8 - 4 - 
2. Мазут 13  8 - 
3. Газойль 3 - - - 
4. Дизтопливо 3 - - 1 
5. Пшеница 19 - 9 1 
6. Зерновые 1 - 1 - 
7. Семена подсолнечника 2 - - - 
8. Ячмень 1 - 1 - 
9. Рыба мороженая - - - 1 
10. Каменный уголь 5 - 1 - 
11. Кокс 1 - - - 
12. Глинозём 1 - - - 
13. Сталь 1 - 2 - 
14. Металлопродукция 1 - 2 1 
15. Чугун 2 - - - 
16. Цемент 1 - - - 
17. Генгруз 1 - - - 
18. Контейнеры (груз без 

названия) 
1 - - - 

19. Лес 1 - 1 - 
20. Борная кислота 1 - - - 
21. В балласте 19 - 1 13 
22. Данные отсутствуют 12 - 23 34 
 Итого: 97 - 53 51 
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случае и более половины (54,8 %) & во
втором вообще отсутствуют данные о
перевозимых грузах. Это создает повы&
шенный риск аварий судов в пределах
морской зоны ответственности Украи&
ны, которые, как правило, относятся к
категории крупных [6&8] и лишает кон&
тролирующие службы (санитарно&эпи&
демиологическую, экологическую,
МЧС) возможности проводить предуп&
редительные мероприятия, направлен&
ные на исключение аварийных ситуаций
с опасными грузами, в&третьих, делает
невозможным эффективное сопровож&
дение не только при переходе по кана&
лу, но и при проведении рейдовых пе&
регрузок опасных грузов на суда & на&
копители.

В связи со штормовым предуп&
реждением все суда, за исключением
4&х российских речных судов с опасны&
ми грузами на борту, стоящих на якоре
в точке № 451РФ и № 471РФ в ожида&
нии перегрузки груза, были переведе&
ны с рейдовых стоянок Керченского
пролива в безопасное место Азовско&

го моря. Несмотря на полученные ре&
комендации, указанные суда им не пос&
ледовали.

Далее ситуация складывалась
следующим образом. В результате
сильного шторма переломился корпус
танкера «Волго&Нефть & 139», при этом
носовая часть осталась на якорях, а
кормовая двигалась в свободном дрей&
фе. Из грузовых танков начал вытекать
в море мазут марки «100». Нефтяное
пятно и его фрагменты перемещались
на север в направление портов Аршин&
цево и Керчь. Вслед за этим затонули
с грузом серы т/х «Ковель», «Вольно&
горск» и «Нахичевань». Из 43 человек в
составе экипажей спасено &35 человек,
погибло 3, в поиске & 5 членов экипа&
жей. В спасательных операциях приня&
ли участие более 200 человек с исполь&
зованием морских буксиров – 8 ед.,
лоцманского катера «ЛК&57», погранич&
ных катеров– 4 ед. и катера МЧС –
«UMC&800». Более подробно основные
характеристики аварийного морского
происшествия представлено в таблице
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2. Как видно из представленных в таб+
лице данных, в трюмах затонувших реч+
ных судов находилось в общей сложно+
сти 7220 т комовой серы навалом, ко+
торая под действием больших масс
морской воды в период шторма, срыва
трюмных крышек и затопления груза
превратилась в состояние пульпы. Пос+
ледняя способна распределиться на
большой площади дна Керченского
пролива под действием течений и вол+
новых явлений.

Экологическая катастрофа обус+
ловлена прежде всего гибелью танке+
ра «Волго+Нефть+139». Попадание на
поверхность, в толщу морской воды и
на дно около 1300 тонн нефтепродуктов
(мазута марки 100) привело к интенсив+
ному загрязнению моря и береговой
полосы и, как следствие, гибели водо+
плавающей птицы, большому урону
всей флоре и фауне морского района.

С целью характеристики экотокси+
кологической опасности, вызванной ги+
белью судов с опасными грузами окру+
жающей среде в зоне Керченского про+
лива, пляжей о. Тузла и побережья
Крымского полуострова, следует оста+
новиться на свойствах находившихся на
борту судов опасных грузов:

Сера комовая. Шифр груза со+
гласно ГОСТ+19433 + 4113. Легковосп+
ламеняющееся вещество без дополни+

тельных видов опасности. По Списку
ООН + № 1350; по списку опасных гру+
зов + № 4174. Плотность+ 1920+2070 кг/
м3. Твердое порошкообразное веще+
ство светло +желтого цвета, с зелено+
ватым оттенком, с резким специфичес+
ким запахом. В воде, в том числе и
морской, не растворима. Категория
токсичности по ГОСТ 12.1.007+88 – 4
класс опасности (малоопасное веще+
ство). Сера комовая как опасный нава+
лочный пылящий груз по своим свой+
ствам не является загрязнителем мор+
ской среды (Конвенция о защите моря
от загрязнения. Бухарест, 21.04.1992
г.). Согласно «Рекомендаций Комитета
защиты морской окружающей среды»
ИМО (МЕРС 33/11 IMO 27/071992) и
«Предохранения от загрязнений вред+
ными твердыми веществами судовых
грузов Приложения VI MARPOL 73/78»
+ сера не обладает биоаккумуляцией и
не опасна при нахождении в воде для
здоровья человека, не оказывает вре+
да водным организмам, не вызывает
ущерба живым ресурсам. Не опасна и
не влияет на пользование пляжами [5].
В морской воде не нормируется.

Мазут марки «100». Как показа+
но выше, в танках речного танкера
«Волгонефть +139» до гибели судна на+
ходилось более 4000 т наливного груза
+ мазута марки «100», из которых око+

Таблица 2 
Характеристики аварийных морских происшествий с речными российскими судами  

в Керченском проливе 11 ноября 2007 года 
 

№ 
п/п 

Тип, название судна, 
вид и количество 
опасного груза 

Дата, 
время Детали аварии Место 

аварии Последствия 

1. Танкер «Волгонефть -
139», груз — мазут марки 
100, 4 000 т 

11.11.07, 
03.35 

Разломился на 2 части, 
носовая находится на яко-
ре в полузатопленном со-
стоянии, кормовая дрей-
фует к северу 

Якорная стоянка 
451 Керченского 
пролива  

Экипаж в составе 13 человек снят на 
буксир, жертв нет. Сильное загрязнение 
окружающей среды из-за разлива 1300 
т мазута. 

2. Сухогруз «Вольногорск», 
груз – комовая сера на-
валом 2 500 т 

11.11.07, 
09.30 

Затонул из-за разрушения 
крышек и попадания воды 
в трюм 

Якорная стоянка 
471 Керченского 
пролива 

Экипаж 8 чел спасся на плотах, разлива 
нефти нет. 

3. Сухогруз «Нахичевань», 
груз – комовая сера на-
валом, 2 360 тонн 

11.11.07, 
10.55 

Затонул из-за разрушения 
крышек и попадания воды 
в трюм 

Якорная стоянка 
471 Керченского 
пролива 

Экипаж 11 чел спасены 3 чел, 3 тела 
выброшено на берег, в поиске 5 чел. 

4.  Сухогруз «Ковель», груз 
– комовая сера навалом 
2 360 т 

11.11.07, 
16.00 

Затонул из-за разрушения 
крышек и попадания воды 
в трюм 

Керченский про-
лив, побережье 
севернее мыса 
Такель  

Экипаж 11 чел спасен снят на буксир, 
жертв нет, обнаружено нефтяное пятно 

5. Танкер «Волго-Нефть-
123», груз — 4 146 тонн 
мазута марки 100  

11.11.07,  
10.30 

Трещина главной палубы. 
Судно на плаву. Угроза 
аварийной утечки мазута  

Керченский про-
лив  

Экипаж 13 чел, жертв нет, утечки нефти 
нет.  
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ло 2000 т нефти вытекло в воду. Соглас&
но данным справочной литературы [10,
11], мазут «100» & это продукт перера&
ботки нефти, весьма вязкая темно&ко&
ричневого цвета жидкость с резким
специфическим запахом нефти, не&
сколько легче морской воды, нераство&
рим в воде, пары тяжелее воздуха. При&
меняется как котельное топливо. Ос&
новная особенность мазута как опасно&
го наливного груза – весьма малая те&
кучесть и высокая степень вязкости

(при 80 °С – 15 град. ВУ) с повышенной
способностью образования в холодной
среде отдельных плотных масс и конг&
ломератов. Температура погрузки на
танкер – 65 °С. Температура застывания
& 25&30 °С. Плотность при 20 °С – 1,015
г/см3. Мазут марки «100» содержит до
3,5 % серы, а его пары токсичны при
вдыхании, особенно при высоких тем&
пературах, и могут представлять изве&
стную опасность для здоровья людей
при ингаляционном и перкутанном по&

Таблица 3 
Ориентировочное количество других опасных загрязнителей  

на борту затонувших судов с опасными грузами 
Суда, количество опасных грузов, т 

№ 
п/п 

Вид эколого-
гигиенического 
загрязнения 

Танкер 
«Волго-

нефть-139» 

Сухогруз 
«Вольно-
горск» 

Сухогруз 
«Нахиче-
вань» 

Сухогруз 
«Ковель» 

Всего, т 

1. Мазут 1240 - - - 1240 
2. Дизельное топливо  24 15 12 18 69 
3. Масло моторное  0,6 0,5 0,4 0,2 1,7 
4. Льяльные воды  0,05 0,04 0,04 0,03 0,16 
5. Краски, ГСМ 0,06 0,04 0,03 0,06 0,19 
 Итого: 1264,71 15,58 12,47 18,29 1311,05 

 



АКТУАЛЬНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТНОЙ МЕДИЦИНЫ  № 4 (10), 2007 г.

1414141414

ACTUAL PROBLEMS OF TRANSPORT MEDICINE #4 (10), 2007

ступлении в организм. ПДК паров вы'
сокосернистого мазута «100» – 3 мг/м3.
ПДК нефтепродуктов в морской воде '
0,05 мг/дм3. Согласно классификации
ИМО мазут отнесен к опасным загряз'
нителям морской среды.

Из приведенных данных следует,
что эколого'гигиеническая опасность
для окружающей среды, флоры и фау'
ны и здоровья человека порошкообраз'
ной комовой серы в виде мелкодиспер'
сной пульпы в водах Керченского про'
лива проблематична. В то же время,
аварийный разлив около 1300 тонн ма'
зута уже привел к экологической ката'
строфе в районе интенсивного морско'
го судоходства, рыбного промысла,
плантаций мидий и рапана, гнездовий
водоплавающей птицы, рекреационных
мест отдыха и пляжей не только о. Туз'
ла, но и побережья Крымского и Таман'
ского полуостровов.

Проведенные нами исследования
источников и мест эколого'гигиеничес'
кого загрязнения показали наличие
других, не менее опасных и вредных
для здоровья человека и природных ре'
сурсов, загрязнителей Керченского
пролива, обусловленных гибелью реч'
ных судов. Как видно из табл. 3, на за'
топленных судах в качестве судовых
запасов содержали в своих танках
большое количество нефтепродуктов в
виде дизельного топлива и моторного
масла (более 70 т) судовых двигателей.
Общее загрязнение нефтепродуктами
Керченского пролива усугублялось так'
же попаданием в воду льяльных вод
машинно'котельных отделений, горю'
че'смазочных материалов (ГСМ), судо'
вых красок, растворителей и других
загрязнителей, находившихся в судо'
вых помещениях малярных кладовых,
подшкиперской и аккумуляторных зато'
нувших судов.

Анализ результатов загрязнения
окружающей среды Керченского проли'
ва мазутом из танков танкера «Волго'
нефть'139» показал, что после разру'
шения судна вытекание нефтепродук'

тов в холодную морскую воду включа'
ло следующие фазы:

· выход подогретого груза из танков
с образованием на штормовой по'
верхности пролива толстого слоя
мазута, отдельных его пятен и сгу'
стков, мигрирующих под влиянием
волн и ветра в сторону пляжей о.
Тузла и побережья Таманского по'
луострова;

· в связи с резким охлаждением и
сгущением вытекшего мазута, по'
терей плавучести, попадание его на
дно пролива с образованием слоя
загустевших нефтепродуктов;

· под воздействием волн и ветра '
активное перемешивание больших
масс донных отложений, водорос'
лей, песка, створок ракушек с об'
разованием плотных мазутных кон'
гломератов, опускающихся на дно и
выбрасываемых штормом на берег.

Более детальное изучение источ'
ников и механизма миграционного заг'
рязнения водной среды Керченского
пролива в период дрейфа кормовой
части танкера показало, что общее вре'
мя дрейфа составило 68 мин, за кото'
рое данная часть судна прошла 4383 м
(4,4 км = 2,3 мили). Загрязнение повер'
хности, толщи вод и дна Керченского
пролива происходило в условиях штор'
мового моря от места разлома корпуса
судна до посадки на мель при движе'
нии со средней скоростью 1,2 узла
(около 2 км/час). С учетом элементов
рыскания кормы танкера общая шири'
на полосы загрязнения моря оседаю'
щими сгустками и фракциями мазута
составила от 50 до 150 метров. При
этом ориентировочно'расчетная пло'
щадь загрязнения мигрирующего слоя
мазута на водной поверхности, а также
поверхности морского дна, донных от'
ложений, подводной растительности,
плантаций мидий и рапана могла со'
ставлять 0,44 км2.

На основании изучения обстанов'
ки были даны следующие рекоменда'
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ции:

1. Произвести обследование водного
пространства пролива на наличие
мазутных пленок, плотных сгустков
и конгломератов и удалить всеми
доступными методами, а также с
применением устройств с мелкой
рыболовной сетью.

2. С учетом опыта ликвидации аварий'
ного попадания ядохимикатов при
затоплении т/х «Моздок» в Одес'
ском заливе, произвести водолаз'
ное обследования района дрейфа и
определить состояние загрязнения
поверхности дна, донных отложе'
ний, водорослей и моллюсков на
наличие мазута во всех формах его
проявления в условиях низких тем'
ператур и занести их на ситуацион'
ный план.

3. Согласно данным водолазного об'
следования произвести траление
дна в проекции дрейфа кормовой
части танкера «Волго'Нефть'139» с
применением сетей типа рыболо'
вецкой с мелкими ячейками.

4. В процессе контроля эффективно'
сти проведения подводных работ
посредством траловой уборки дна
пролива, произвести сбор со дна
остатков мазутных образований с
подъемом их на поверхность, даль'
нейшей уборки и утилизации.

Стремясь обеспечить безопасные
условия труда и жизнедеятельность
аварийно'спасательных подразделе'
ний, ликвидаторов аварии МЧС при
разливе мазута и глобальном загрязне'
ния побережья Керченского пролива и
пляжей о. Тузла, а также сохранить
жизнь и их здоровье, т.е. «спасти спа'
сателей», представитель ГЭМР'СПАС с
учетом большого опыта работы лабора'
тории на Аварийных морских происше'
ствиях в портах и на судах [1, 2, 9] про'
вел санитарно'химическую разведку
аварийного выброса мазута на пляжах
о. Тузла с составлением на момент
обследования «Оперативной карты хи'

мической опасности аварийного объек'
та» и Акта эколого'гигиенического об'
следования отдельно взятого района
экологического бедствия. Результаты
санитарно'химического анализа проб
воздуха на месте проведения ликвида'
ции аварии по сбору и тарированию в
мешки нефтепродуктов, выброшенных
на пляж о. Тузла, как в зоне дыхания
ликвидаторов аварии, так и непосред'
ственно над исследуемыми объектами
не обнаружили наличия летучих пре'
дельных и непредельных углеводоро'
дов нефти, сероводорода, и других
компонентов в опасных концентрациях.
Это позволило разработать следующую
классификацию аварийного эколого'
гигиенического загрязнения окружаю'
щей среды:

1. Побережье о. Тузла в зоне обследо'
вания на расстоянии 1,5'2 км при
спокойной водной поверхности
после шторма имеет четыре отчет'
ливые зоны: зона прибоя шириной
1,5'2,5 м; зона чистого прибрежно'
го песка шириной 6'12 м; зона выб'
рошенного штормом большого ко'
личества морских моллюсков (ми'
дий, рапана), а также большого ко'
личества их створок, перемешан'
ных с водорослями; зона побере'
жья с обильным травяным покро'
вом и озерами намытой штормом
морской воды. На водной поверх'
ности в пределах видимости, на
границах прибоя и зоны прибреж'
ного песка, видимых следов плава'
ющего мазута и нефтепродуктов, их
сгустков и мазутных конгломератов
не обнаружено. Поверхность рако'
вин некоторых видов рапана и ми'
дий, а также их створок в зоне 3
имеет точечные, плотные следы
мазута, растекающиеся по поверх'
ности при комнатной температуре.
Зона 4 на всем протяжении побере'
жья покрыта большим количеством
мазута.

2. По виду загрязнения мазутом по'
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верхность пляжа условно разделе'
на на следующие зоны:

2.1.Сплошные мазутные поля с разме'
ром поверхности от 2 м х 3 м до 5'
12 м;

2.2.Единичные мазутные слитые или
разделенные поля размером 1,5 м
х 2,0 м;

2.3.Отдельно лежащие плотные мазут'
ные сгустки;

2.4.Отдельные плотные мазутные кон'
гломераты округлой формы, вклю'
чающие водоросли, песок, створки
ракушек и их фрагментов, другие
предметы (тряпки, щепа, и др.);

2.5.Плавающий мазутный слой на по'
верхности единичных водоемов,
образованных в результате шторма.

3. По характеру проникновения мазу'
та в толщу пляжа или грунта и ад'
гезии:

3.1.Сплошные, глубоко проникающие
загрязнения мазутом песка пляжей
и грунта острова;

3.2.Поверхностное распределение ма'
зута с адгезией на травяном покро'
ве и почве побережья;

3.3.Поверхностное расположение плот'
ных сгустков и конгломератов мазу'
та, без явления адгезии и не свя'
занных с песчаным грунтом.

4. По толщине слоя мазутного загряз'
нения:

4.1.Сплошные мазутные поля с толщи'
ной слоя 15'25 см;

4.2.Единичные слитые или раздельные
поля мазута толщиной – 5'15 см;

4.3.Отдельно лежащие плотные сгуст'
ки толщиной до 10 см;

4.4.Плотные мазутные конгломераты
толщиной 20'30 см.

5. По составу и количеству выделения
летучих компонентов из нефтепро'
дуктов, выброшенных ураганом на
пляжи и побережье пролива:

5.1.Взрыво' и пожароопасные углево'
дороды нефтепродуктов;

5.2.Сероводород в смеси с углеводоро'
дами.

6. По технологии извлечения мазута с
водной поверхности, толщи воды и
плоскости донных отложений при
низких температурах воды и возду'
ха:

6.1.Сбор мазута с поверхности воды с
помощью традиционных методов
боновых заграждений с применени'
ем судов'нефтесборщиков, исполь'
зование сетей с мелкой ячейкой;

6.2.Вылавливание мазутных образова'
ний из воды с применением сеток
с мелкой ячейкой.

6.3.Сбор конгломератов мазута с по'
верхности дна методом траления и
с применением труда водолазов.

7. По технологии сбора нефтепродук'
тов на пляжах и побережье:

7.1.Сбор вручную отдельных плотных
мазутных сгустков и конгломератов
в мешки;

7.2.Сворачивание отдельно лежащих на
поверхности песка или грунта плот'
ных мазутных образований в рулон
и сбор их в мешки;

7.3.Сбор конгломератов и плотных ма'
зутных сгустков с поверхности пес'
чаного пляжа при помощи вил, ло'
пат и граблей с погрузкой и транс'
портировкой на носилках;

7.4.Использование передвижных тех'
нических средств для срезания по'
верхностного слоя песка и почвы
пропитанного мазутом и уборкой с
погрузкой на колесную технику.

8. По виду и предназначению приме'
нения средств индивидуальной за'
щиты (СИЗ и СИЗОД) ликвидаторов
загрязнения мазутом пляжей о. Туз'
ла для защиты:

8.1.Тела и кистей рук ' общевойсковой
костюм химической защиты типа
«Л'1»;

8.2.При отсутствии подобных костюмов
использовать комбинезон (куртку и
брюки), фартук из ПХВ материала,
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сапоги ПХВ, брезентовые рукави'
цы, перчатки с ПХВ накладками.
При работе в условии дождя допол'
нительно – плащ из водонепрони'
цаемых материалов с капюшоном.

Выводы

1. Проведено комплексное эколого'
гигиеническое обследование зоны
аварии судов в Керченском проли'
ве 11.11.2007 г. и уточнены пара'
метры загрязнения акватории и
прилегающей территории.

2. Показано, что наибольшую опас'
ность в эколого'гигиеническом и
токсикологическом отношении в
настоящее время представляет
вылив мазута и наличие на борту
затонувших судов других опасных
источников загрязнения (льяльные
воды, машинное масло, ГСМ, судо'
вые краски и др.).

3. Выброс комовой серы из трюмов
затонувших судов в настоящее вре'
мя опасности для здоровья людей
и окружающей природной среды не
представляет.

4. Отсутствие у контролирующих дви'
жение судов в Керченском проливе
организаций полной информации о
номенклатуре перевозимых грузов
лишает их возможности осуществ'
лять в полном объеме превентив'
ные мероприятия по предотвраще'
нию последствий, в том числе эко'
лого'гигиенических, вероятных
аварийных ситуаций.

5. На основании результатов эколого'
гигиенического обследования раз'
работана классификация объектов
санитарного и экологического заг'
рязнения, а также даны рекоменда'
ции по обеспечению безопасности
труда ликвидаторов. При этом не
было зарегистрировано случаев
опасного или вредного воздействия
на людей нефтепродуктов.
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ЕКОЛОГО'ГІГІЄНІЧНІ АСПЕКТИ
ЛІКВІДАЦІЇ НАСЛІДКІВ ЗАГИБЕЛІ

СУДЕН З НЕБЕЗПЕЧНИМИ
ВАНТАЖАМИ НА БОРТУ У

КЕРЧЕНСЬКІЙ ПРОТОЦІ

Белобров Є.П., Пономаренко А.М.,
Шафран Л.М., Репетей В.Д.

Проведені комплексні еколого'
гігієнічні дослідження на місті великої
транспортної аварії в зоні Керченської
протоки силами групи екстреного реа'
гування Українського НДІ медицини
транспорту. В результаті сильного
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шторму 11.11.2007 р. 5 річкових суден
під Російським прапором потерпіли
аварії, були серйозно пошкоджені й 4 з
них затонули, що призвело до попадан'
ня у море небезпечних вантажів – ко'
мової сірки та мазуту. На основі аналі'
зу оперативної обстановки і проведених
досліджень розроблені рекомендації
щодо зниження величини екологічних
наслідків і збереження здоров’я людей,
що беруть участь у аварійно'рятуваль'
них роботах в зоні аварії.

Summary

ECOLOGICAL AND HYGIENIC ASPECTS
OF LIQUIDATION CONSEQUENCES OF

SHIPS WITH DANGEROUS GOODS
ONBOARD DESTRUCTION IN THE

KERCH STRAIT

Belobrov E.P., Ponomarenko A.N.,
Shafran L.М., Repetey V.D.

Complex of ecological and hygienic
researches in a place of large transport
failure in a zone of the Kerch strait are
carried out by representatives of the
Group of emergency reaction of Ukrainian
Scientific and Research Institute of
Medicine on Transport. As a result of a
whole gale on 11.11.2007 5 river ships
under Russian flag have sufferred failures,
have been seriously damaged and 4 from
them have sunk, that has resulted in hit in
the sea of dangerous cargoes – dust of
sulfur and black oil. On the basis of the
analysis of operative conditions and the
carried out researches recommendations
on reduction of the ecological
consequences size and preservation of
health of people involved in rescue
operations in a zone of failure are
developed.




